15 Jollenkreuzers
~DochNoch*”

Auf den folgenden Seiten mochte ich euch die Arbeiten an meinem
Jollenkreuzer vorstellen.

Der Name ist eigentlich aus der vergangenen Zeit entstanden.
Gekauft 1999 fertiggestellt 2015
Er ist halt ,,DochNoch® fertig geworden.



Die ersten Schritte nach dem Kauf

* Nach dem Kauf 1999 habe ich das Boot zunachst bei meinem
Schwiegervater Karl ,,geparkt”.

* Bis 2002 sind dann noch andere Projekte mit einer héheren Prioritat
dazwischen gekommen.

e Im Sommer 2002 habe ich dann das Boot mit Stefan in meiner
Werkstatt auf aufgebaut.

* In den Jahren 2002 bis 2011 habe ich mit Gaby an der Renovierung
unseres Fachwerkhauses gearbeitet.

* Im Winter 2011 wieder die Arbeiten am Boot aufgenommen.



Aufstellen in der neuen Werkstatt.

Das Heck habe ich mit
einem Motorheber
angehoben

Der 15er noch auf
dem Trailer

Uber ein Baugeriist und
zwei Flaschenzligen
haben wir das Boot
angehoben und den

Trailer drunter
hervorgeholt




Das Aufstellen haben wir
mit grofSen Sorgfalt
durchgefiihrt, da mir
bewusst war, dass es
sicherlich einige Jahre
dort stehen wiirde.

Die Stutzen habe ich mit
auf dem Boden fixierten
Kantholzern verschraubt.
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Ausgerichtet wurde der
15er in beiden
Richtungen mit einer
Wasserwaage



Planloses Arbeiten am dem Boot

Nach dem Aufstellen habe ich zunachst ziemlich planlos an dem Ding
herumgebastelt.
Hier ein paar Beschlage abgeschraubt
Dort ein wenig Farbe heruntergekratzt
Herumprobiert wie am besten die Farbe herunter zu bekommen ist
Und wurde dabei immer mehr vom Frust gepackt, da tGberall nur Schrott ist.




* Locher

* Pilzbefall

* \Verrottete
Bauteile

 Und vieles
Mehr

Der Frust steigt.
Jetzt hilft nur noch
eins:
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Alles auf 50 cm, das gibt wenigstens ein paar
warme Tage
und dann schwamm druber.






Das Ziel steht fest:
Ich will das Boot wieder Instandsetzen.
Noch eine kleine Anmerkung:
Es gibt verschiedene Ziele.

Einmal die Aussicht ein schénes klassische Boot zu segeln.
Zweitens das Arbeiten als Ausgleich zu meiner Arbeit (zum Broterwerb).
Und die Aussicht eine Herausforderung gemeistert zu haben
Frei nach der Aussage:

,Ich suche die Probleme, weil ich Ihre Geschenke mochte.”




Erster Bauschritt:
Alles was kaputt ist muss Raus.
Farbe runter




Da das Deck stark durch Faulstellen und Risse in
Mitleidenschaft gezogen wurde, habe ich mich
entschlossen es komplett abzureillen.

Faulschaden, die sich bis in
den Rumpf hinein
fortsetzen. Ausgeldst durch
einen nicht versiegelten
Wasserablauf.

Massiver Schaden der
Lackschicht und das
Deck ist durchgefault.

Schaden durch eine Decksoffnung fir
einen Aullenbordmotor ohne
ausreichenden Wasserablauf.




Verschraubung

Innenstringer
Decksbalken




Schaden durch eindringendes Wasser Uber das Deck

— l" ... die Spanten und

Durch ein nachtraglich angebrachtes
Ablaufloch in der Decksleiste, das
nicht versiegelt wurde, verrottete
nicht nur das Deck sondern auch ....

... die Planken (von innen
durchgerottet)






Nachdem jetzt alles ,,nackt” vor mit liegt, stellt sich die Frage ,, wie gehe ich weiter vor?

*Die Planken sind im oberen Bereich alle stark angegriffen und missen zum Teil ausgetauscht
werden.

*Das Deck muss ersetzt werden.

*\Wie mochte ich das Boot in Zukunft nutzen.

*Originalgetreue Restaurierung oder eine Reparatur mit neuen Materialien.
*\/erwendung-von Holzolen oder der Einsatz von Epoxidharzen.

Nach vielen Infos von verschiedenen Personen, Recherche im Internet auf Restaurationsforen,
Besuche auf Messen und Gespriache mit Herstellern von Bootsprodukte Olen, Klebern,

Harzen und Hartern habe ich eins festgestellt :

Fragst du funf Leute bekommst du mindestens sechs Antworten.

Nutzung:

e Segeln fur mich zur Entspannung

* Fahrtensegeln flr zwei Personen

* Gelegentliche Vereinsregatten

e Wenig Instandhaltungsarbeiten in der Zukunft
* Die Freiheit alles an Boot verandern zu dirfen
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Instandsetzung der Rumpfschale.

Vorbereitung der Schaftungen fir die
neue Planke.

Ausarbeitung aller schadhaften Stellen
im Rumpf.



Instandsetzung der Planke.

Die Planken mussen,
da ich das gesamte
Boot ausleisten will, in
der Fuge nicht sehr
genau eingepasst
werden.

Anpassen der
neuen Planken.

Schraubzwingen,
Schraubzwingen,
Schraubzwingen



















Flir das Schneiden der Nuten fir die Leisten
habe ich eine Lamellofrase genutzt. Sie hat
gegenuber einer Oberfrase den Vorteil, dass sie
besser gefihrt und eine bessere Spanabfihrung
hat. Der Nachteil ist, dass die Nut nicht bis zum
Ende geschnitten werden kann.

Ich habe mit einem Lamelloaufsatz fiir einen
Einhandwinkelschleifer von Metabo gearbeitet.
Bei dieser Arbeit ist auf eine gute Absaugung zu
achten. (eigentlich immer gut den Staub
absaugen)




den. Dabei die Planke bi




Leisten probeweise in die
Nut eingesetzt.

Geschnittene Nut mit der
Flhrungsleiste flr die Frase.




) ) m‘uq

.‘-iﬁﬁbdkv¢-i

\

-

—m

Einkleben de

-

iz B

DEC!



‘_‘nmiiﬁ'.Ff‘-‘ S

Ln {‘( dﬁ S[ﬂﬂhha




ut vorbereiten. Alle ocken durchgehen

e fiir den Arbeitsschritt bereitle
der Planken auf der Innenseite des Rumg
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Der Rumpf mit gehobelt und
vorgeschliffen

Die eingeklebten Leisten vor dem
Hobeln und Schleifen
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Nach der Beschichtung der AuRenschale habe ich die
Innenschale auch beschichtet. Dieses sollte aus meiner Sicht
recht zeitnah und auch unter gleichen Bedingungen
(Temperatur und Luftfeuchtigkeit) erfolgen. Eine Veranderung
der Holzfeuchte hat ein Quellen oder Schrumpfen der
Holzschale zur Folge. Dieses fuhrt auch immer zu Spannungen
zwischen der Glasmatte und dem Rumpf.

Ich bin auch auf viele verschiedene Meinungen gestoRen wie
die Innenschale behandelt werden soll. Ich habe mich dazu
entschlossen das Holz komplett einzuschlieRen und so gegen
Feuchtigkeit zu sperren. Dieses ist gut moglich, da ich eine
,hackte“Rumpfschale habe und alle verdeckten Stellen
erreiche.

Die Innenschale ist mit drei Schickten Epoxid nass in nass
beschichtet worden. Die Arbeit habe ich immer in Abschnitten
durchgefiihrt. Ca. einen Meter beschichten und wieder
aushérten lassen. Die Schleifarbeiten an den Ubergingen
haben sich so in Grenzen gehalten.
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gegangenen Arbeit
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Ich habe jetzt alles verklebt und versiegelt.

Einbauen der neuen Schotten in den Rumpf.
Ich habe das Hauptschott und das Heckschott
neu aufgebaut. Ursprunglich waren die
Bauteile nur mit Schrauben an den Spanten
befestigt gewesen. In den Zwischenraumen ist
nicht einmal mit Farbe versiegelt worden




Vorbereitungen fir den neuen Decksaufbau



Aufbau des neuen Decks auf das Heck.

Der zu klebende Bereich ist abgedeckt,
damit eine ausreichende Temperatur
erreicht wird.

Verkleben der
neuen Decksplatte.

Ausrichthilfe, damit die Platte
schnell auf die Klebestelle
gelegt werden kann.

Immer mit Klebeband gegen
,mitverkleben” sichern.






Der fertige Rumpf mit neu aufgelegtem Deck.
Das Deck wurde mit einer Oberfrase bliindig mit den
Decksstringer und der Rumpfschale gefrast.

Ich habe eine neue Scheuerleiste aufgeklebt.
Dieses hat nach oben einen Uberstand
von 6 mm bekommen.

Dieses ist nimmt nachher das Stabdeck auf.




Ich hatte es in unsere Scheune auf
einem Anhanger ,geparkt”.

Das Kajutdach sieht nach Jahren
wieder einmal das Sonnenlicht.



Aufsetzen der Kajlte auf den Rumpf.
Urspringlich ist der Kajataufbau nur
auf den Decksstingern aufgeschraubt.
Dieses fuhrt aber zu Undichtigkeiten
zwischen dem Aufbau und der
Decksplatte.

Ich habe mich dazu entschlossen das
Deck vollstandig mit dem Aufbau zu
verkleben.
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Einpassen der vorhandenen Sitzbanke
und Baxkisten.
Dabei tberlege ich immer ob ein Einbau
der alten Bauteile moglich ist oder die
Teile neu angefertigt werden mussen.
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Noch ist das Cockpit sehr leer.
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Anfertigung und Einbau der Fihrung fur die
Luke. Diese ist original als rechteckige Offnung
ausgeflhrt. Glnstiger zum Stecken ist eine
trapezférmige Offnung.







Cockpit nach dem Beschichten
mit Epoxidharz.
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Durch das Harz hat die Maserung
und die Farbe des Holzes richtig
,Feuer bekommen.
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Der Grundkorper hat denn noch
einen Deckel aus Mahagoniholz
bekommen und alles wurde mit
runden Kanten versehen.

Anprobe des Grundkorpers fiir die Winsch

Aus mehreren Fahrzeugbauplatten habe mit einer CNC-Frase
die Grundkontur ausgefrast und mit Epoxid zu einem Block
verklebt.




Linkes Bild: Anpassen des Winschfundamentes
Rechtes Bild: Eingebaut mit einer zusatzlichen Stutze,
damit man (Mann) sich auch ohne Bedenken auf die

Winsch setzen kann.
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Belegen des Hecks und
vorbereiten des Fisches, der aus
Mahagoni gefertigt wird.



Der Raum fiir den Der Fisch aus

Heckfisch ist vorbereitet Mahagoni ist
eingepasst und kann
geklebt werden

Die leisten auf dem

Heckspiegel sind alle

aufgeklebt Zuschneiden der
Leistenkopfe




Anpassen des Decks an die Kajlte

1. Anfertigen einer Schablone aus Pappe.

2. Ubertragen auf eine Mahagonileiste.

3. Verkleben der Mahagonileiste, dabei werden
die Leisten mittels Gewichten fixiert.

4. Schleifen.




Schleifen des Decks damit
alle Bauteile die gleiche
Hohe bekommen

Verfugen der Nuten.

Dazu habe.ich-natiirlich
alle Fliesenkreuze und
Schrauben entfernt,.den
Nutgrund geschliffen und
noch einmal mit Epoxid
versiegelt. Damit habe ich
verhindert, dass Wasser in
die Decksplatte
eindringen kann.

Schleifen der gesamten
Flache nachdem der
Uberstand von der
Verfugung entfernt
wurde.




Das Eichenstabdeck wurde jetzt mit Ovatrol D1 Deckso6l getrankt. Flr diesen
Prozess muss man sich ein wenig Zeit nehmen, da das Ol so lange
aufgetragen werden muss bis nichts mehr eindringt. Den Uberstand an Ol
sorgfaltig entfernen. Er bildet eine recht klebrige matte Oberflache.
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Einige Bauteile mussten
vollstandig ausgetauscht
werden. Durch das Ausfrasen
der Nuten hat sich wieder ein
gleichmaliges Bild ergeben

Die aufgearbeiteten Boden- und
Sitzbretter.




Es geht aus der Werkstatt.

Da die Arbeiten an dem Schiff soweit fertig sind
gehe ich jetzt aus der Werkstatt in das Carport.
Lackieren kann ich in der Schule machen.

Nach 12 Jahren sieht
DochNoch* zum ersten mal
wieder die Sonne.
(DochNoch = Der P 15 ist halt
doch noch fertig geworden)
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Fir die Lackierarbeiten am Schiff konnte
ich die Halle meines Arbeitgebers nutzen.
Die Vorteile sind gewaltig:

e Staubfrei.

* _Geheizt.

* |Inder Zeit kein Publikumsverkehr.

* Und einen 3 Tonnen Deckenkran.

Um denJollenkreuzer zu drehen bin
folgendermalden vorgegangen:

An eine Anhangerachse von 2,5 m Breite
habe ich Tiefbettfelgen geschraubt. Mit
einem umlaufenden Gurt, der sich in den
Felgen drehen konnte war das Drehen
recht einfach. (Vorsicht! ein Jolli liegt
gerne auf der Seite)



Den Rumpf schleifen und das Unterwasserschiff noch mit
einer zusatzlichen Lage Glas beschichten.

Den Wasserpass angezeichnet und die Matte bis zu dieser
Linie zugeschnitten. Beim Auftragen des Harzes auf die
Blasenbildung achten.

In der gut geheizten Halle
hartet das Harz gut aus und es
kann am nachsten Tag weiter
gearbeitet werden.



Im nachsten Schritt das gesamte Unterwasserschiff noch mit
einer weiteren Schicht Harz gestrichen. Danach wieder
geschliffen.

Das Uberwasserschicht mit drei Schichten 2 K
Bootsklarlack gestrichen. Durch die kurzen
Interwalle kann dieses ohne einen
Zwischenschliff gemacht werden.



Das Unterwasserschiff erhalt einen wasserbestandigen
Dickschichtanstrich in drei Schichten. Dieser wird abwechselnd
in schwarz und weild aufgetragen. Deckt die Farbe vollstandig. Ist
die vorgeschriebene Schichtdicke erreicht.

Der letzte Anstrich ist das
Antifouling
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Der Rumpf ist fertig, wieder gedreht und
steht auf dem Hanger
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Alles passt



Nachdem alle Beschlage ausprobiert wurden und auch alle
funktioniert, ist alles wieder demontiert worden. Jetzt steht die
doch recht miihselige Arbeit des Schleifens bevor

Fiir ein bessres Ergebnis und auch fur die Arbeitssicherheit habe
ich alles nass geschliffen. Die Papiere setzen sich nicht zu und es
gibt keine Staubentwicklung. Alle Staube sind gebunden. Ich
habe dazu eine kleine Pumpflasche mit Wasser verwendet.
Dann kann man immer nachspriihen und auch die Oberflachen
reinigen.



Fur die
Lackierarbeiten
durfte ich wieder
die Halle des IKU
benutzen. Zuerst
habe ich das
Kajutdach
gestrichen. Bei
diesem Arbeitsgang
ist das Abkleben
noch eine.recht
einfache Aufgabe
gewesen, da.es
uberwiegend
gerade Kannten
gewesen sind




Bei den
Holzlachanteilen ist
es schon ein wenig
aufwendiger
gewesen. Gerade
die Einfassung des
Stabdecks
erforderte doch
eine gehorige
Portion Geduld.
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Die Arbeit des Abklebens erfordert mehr Zeit und
Genauigkeit als die eigentliche Arbeit der Montage
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Es lohnt sich aber, wenn die Ubergdnge sauber aussehen
und dicht sind.



Nach dem Abfummeln des
Klebebandes sieht es aber gut aus.

Schmiererei a la Carte




Damit die Hohleschiene flir die Fock nicht zu einem
Schmutzfanger wird, habe ich unter die
Verschraubungspunkte kleine Distanzstucke aus PP
gelegt. Sieht gut aus und das Wasser kann ablaufen.

Urspriinglich werden die Jollenkreuzer mit einer
kleinen Fuldrehling ausgestattet. Ich habe aber bei
vielen Booten beobachtet, dass sich immer Wasser

und Schmutz dahinter ansammelt. So hat die
DochNoch keine FuRrehling erhalten.
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Flir das Frasen des Ruder und Schwertprofiles habe ich mir eine
Vorrichtung gebaut. Meine Oberfrase wurde auf eine diinne aber
biegesteife Plate geschraubt. Diese liegt auf zwei Leisten wie ein
Briickenkran und kann verschoben werden. Uber Anschldge kann
jetzt eine geradlinige Verschiebung erreicht werden.

Das Ruder an sich ist aus vier
Multiplexplatten
zusammengeklebt. Die beiden
mittleren Platten weisen einen
Ausschnitt aus damit das Profil
hohl und somit leichter wird.

Die Form des Profils wird Gber eine Schablone, die nach den
Daten eines NACA 0025 Profils gefertigt wurde vorgegeben.
Einfach mit dem Fraser der Oberfrase ankratzen und dann das
Ruderblatt frasen. Dabei ergeben sich kleine Treppchen, die GroRe
wird Uber die Schrittweite der Frasarbeit bestimmt. Ich habe
dieses mit einem Bandschleifer nachgearbeitet und es
anschlielfend beschichtet.



Da das bisherige Ruderblatt eine Starke von 6 mm aufwies und
das neue auf eine Starke von 56 mm angewachsen ist, kann auch
der bisherige Ruderkopf nicht weiter verwendet werden. Er ist
aus zwei Aluminiumplatten mit einem Kern aus Mahagoniholz
aufgebaut. Fur die Pinne habe ich einen neuen Beschlag aus
Edelstahl gefertigt. Da der Mindestbiegeradius unterschritten
wurde habe ich den Beschlag aus Plattenmaterial geschweift.
Die Leinenfiihrung (Aufholer/Niederholer) habe ich mit in den
Beschlag integriert.




Das Schwert ist auf die gleiche Art entstanden wie das
schon beschriebene Ruderblatt. In den Bildern sieht
man meinen Versuchsaufbau fur die Hebevorrichtung
des Schwertes im Schwertkasten. Klappte ganz gut,
musste aber nachher noch verstarkt werden.



Fertig, Fertig, Fertig

Fertig, Fertig, Fertig







Im Wasser

Und es schwimmt !






Mein erster Segeltag mit DochNoch und meinen Freunden geht zu Ende






